COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
23JUL2020 - 17:30 (UTC) SERIPA VII A-091/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-I] PERDA DE CONTROLE EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO MATHEUS i N .
LOPES MAIA DA SILVA (SSSM) ITAMARATI AM 06°24’39”S 68°16’10”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-RKL CONSTRUTOR AMADOR FEELING
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Matheus Lopes Maia da Silva (SSSM), Itamarati,
AM, com destino desconhecido e um condutor a bordo.

A aeronave caiu em area de mata fechada e foi localizada por pessoas que estavam
nas proximidades.

A aeronave teve danos substanciais e o condutor sofreu ferimentos graves.

Figura 1 - Situacao da aeronave apos o acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Nao foi possivel identificar qual era o destino do voo, bem como realizar entrevista
com o condutor.

A aeronave colidiu contra o solo e foi encontrada em area de mata. A autoridade de
investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por meio de denuncia.

De acordo com relatos de pessoas que se encontravam proximas ao aerédromo, o
tempo estava bom, o que permitiu considerar que as condicdes meteorologicas eram
propicias a realizagdo do voo.

O PU-RKL era uma aeronave leve experimental desportiva, monomotora
convencional, com trem de pouso triciclo retrétil, biplano, anfibio, fabricada em 2005 por
construtor amador, com capacidade para um tripulante, um passageiro e peso maximo de
decolagem de 500 kg.

Em relacdo a sua documentacdo, apenas o Certificado de Autorizacdo de Voo
Experimental (CAVE) foi apresentado pelo proprietario.

O certificado, expedido em 06ABR2017, trazia a seguinte informacao:
Observacgbes (Remarks)
LimitagBes operacionais conforme estabelecido pelo fabricante.

A validade desse Certificado é de um (01) ano, a contar da data de sua emisséo.
Ap6s este periodo, sua validade serd a mesma da apélice de seguro ou do Relatério
de Inspecdo Anual de Manutenc¢éo (RIAM), o que vencer primeiro.

Esta aeronave s6 pode ser operada por piloto devidamente habilitado pela ANAC e
que esteja com certificado de capacidade fisica valido.
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No item 5.11.1 da IS 21.191.001, Reviséo A, Aeronaves de Construcdo Amadora, em
vigor a época da ocorréncia, constava que:

5.11.1 Durante a operacdo de uma aeronave de construcdo amadora, seu piloto
deve portar os seguintes documentos originais ou suas cépias autenticadas em
cartorio (para o item f desta secéo, s6 valem os originais):

a) CME valido, de acordo com a secdo 91.203 do RBHA 91 ou documento
equivalente que venha a substitui-lo;

b) CAVE valido, conforme requerido pela se¢éo 91.203 do RBHA 91, ou documento
equivalente que venha a substitui-lo;

c) Apolice de Seguro valida ou Certificado de Seguro Aeronautico, com
comprovante de pagamento, de acordo com o art. 178 do CBAer;

d) Conforme requerido pela se¢édo 91.203 do RBHA 91, ou documento equivalente
que venha a substitui-lo, o registro dos Ultimos servicos de manutencdo que
atestaram a IAM, como por exemplo o RIAM ou Certificado de Conclusao de RIAM,
a partir de 1 (um) ano da expedicao do primeiro CAVE;

e) Licenca de Estacé@o de Aeronave, quando equipada com radio, de acordo com a
sec¢do 91.203 do RBHA 91, ou documento equivalente que venha a substitui-lo;

Tais documentacdes nao foram apresentadas a Comissao de Investigacao, inferindo-
se que a aeronave nao estava aeronavegavel.

No momento da ocorréncia, apenas o condutor estava a bordo. Verificou-se que ele
nao era detentor de nenhuma licenga ou certificado expedido pela Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC), de modo que ele ndo estava qualificado para operar a aeronave.

Essa situacao contrariava a Secao 91.5 - Requisitos para tripulacdes do Regulamento
Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) n° 91, que dizia:

(a) E permitida a operagéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

[.]

(3 a operagdo for conduzida por tripulantes  adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n°® 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a fungéo que exercem a bordo, com
experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
véalidos, emitidos em conformidade com o RBAC n° 67.

Adicionalmente, as letras (f) e (g) do item 5.11.1 da IS 21.191.001 também
estabelecia:

5.11.1 Durante a operag¢do de uma aeronave de construcdo amadora, seu piloto
deve portar os seguintes documentos originais ou suas cépias autenticadas em
cartorio (para o item f desta se¢éo, s6 valem os originais):

f) Certificado de Habilitagdo Técnica véalido e adequado a aeronave, conforme a
sec¢do 91.5 do RBHA 91, ou documento equivalente que venha a substitui-lo; e

g) Certificado de Capacidade Fisica valido, de acordo com a se¢édo 91.5 do RBHA
91, ou documento equivalente que venha a substitui-lo.

Por fim, deve-se considerar que as operacdes realizadas em desacordo com as
regulamentac¢des aeronauticas em vigor podem implicar niveis de seguranca abaixo dos
minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentagéo.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o condutor ndo estava qualificado para operar a aeronave,;
b) a aeronave ndo estava aeronavegavel,
c) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacédo do voo;
d) a aeronave decolou de SSSM com destino desconhecido;
e) a aeronave colidiu contra o solo e foi encontrada em area de mata;
f) a aeronave teve danos substanciais; e
g) o piloto sofreu lesbes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 27 de maio de 2022.
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