COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
23MAR2021 - 13:00 (UTC) SERIPA VI A-048/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA DO MOTOR EM VOO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AREA RURAL DE PIRACANJUBA PIRACANJUBA GO 17°18’38”S | 049°01'29”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-MHB STARFLIGHT INDUSTRIA AERONAUTICA FOX V-5 SUPER
LTDA.
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma area nao registrada, em Piracanjuba, GO, a fim de realizar
um voo local, com um condutor e um passageiro a bordo.

Durante o voo, ocorreu a falha do motor e foi efetuado pouso forgado em um
descampado.

A aeronave teve danos substanciais. Os dois ocupantes sairam ilesos.

Figura 1 - Situacao da aeronave ap0s o acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo recreativo em um veiculo ultraleve. A intencao do condutor da
aeronave era a realizacdo de um voo panoramico, que aconteceu sobre a cidade de
Piracanjuba, GO.

Durante o voo, a aeronave apresentou falha de motor. O condutor, que ndo era
habilitado para operar a aeronave, tentou realizar um pouso forcado em um descampado,
porém colidiu contra uma rede elétrica de alta tenséo, segundos antes de realizar o pouso
de emergéncia, vindo a colidir contra o solo.

Segundo os dados levantados, o condutor ndo possuia nenhuma licenca, certificado
ou habilitagdo averbada junto a Agéncia Nacional de Aviacéo Civil (ANAC). Ele ndo estava
gualificado e néo foi possivel verificar se possuia experiéncia para a realizacdo do voo.

O condutor nédo possuia Certificado Médico Aeronautico (CMA).

N&o foram encontradas informac¢des de cadastro do condutor em qualquer associagao
nacional de operadores de veiculos ultraleves, os quais teriam autonomia de emitir um
Certificado Médico de Piloto de Ultraleves (CMPU), baseado em uma Declaracdo de
Aptidao Psicofisica emitida por um médico cadastrado pela associacdo, ou por uma Junta
Especial de Saude do Comando da Aeronautica.

De acordo com informacdes obtidas no local da ocorréncia, verificou-se que as
condi¢cdes eram propicias ao voo visual.

Tendo em vista que o condutor ndo possuia CMA, tampouco licencas e habilitagdes,
ele estava impossibilitado de exercer as prerrogativas de assumir o comando de algum voo,
ou mesmo a pilotagem de qualquer aeronave, conforme preconizava o Regulamento
Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) n°® 61, na secao 61.3 (a).

Em momento algum, durante as investigacdes, a Comissdo de Investigacdo de
Ocorréncia Aeronautica teve acesso a qualquer documentacdo da aeronave, incluindo o
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Relatério de Inspecédo Anual de Manutencdo (RIAM), de porte obrigatorio e que deveria
estar a bordo da aeronave.

N&o foi possivel verificar se o Certificado de Autorizagdo de Voo Experimental (CAVE)
da aeronave estava valido, pois nao foi apresentado o RIAM aos investigadores.

A Comissédo de Investigacdo também né&o teve acesso aos registros técnicos da
aeronave e, portanto, nao foi possivel verificar se as escrituracdes das cadernetas de motor,
célula e hélice estavam em dia e nem se as manutenc¢des estavam sendo realizadas
conforme o programa de inspecao definido pelo fabricante.

Diante desse contexto e, considerando que aeronaves experimentais sao produtos
aeronauticos nao certificados, nédo foi possivel verificar se houve a contribuicdo das
condicdes técnicas da aeronave para a ocorréncia.

Concluiu-se gue o condutor ndo possuia conhecimentos, habilidades e tampouco foi
possivel verificar sua experiéncia no tipo de voo que o capacitasse a pilotar tal equipamento
e a executar as a¢oes requeridas no momento da falha do motor, previstas pelo fabricante.

Portanto, a operacdo em desacordo com as legislacbes aeronauticas em vigor
implicou niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro. Dessa forma, a deciséo por realizar a pratica do voo nessas condi¢des evidencia,
além da inobservancia de niveis minimos de seguranca, uma avaliacdo equivocada dos
reais riscos envolvidos.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacédo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condicdes inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacéao.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o condutor ndo possuia Certificado Médico Aeronautico (CMA);
b) o condutor ndo possuia licenca, certificado ou habilitacdo averbadas junto a ANAC;
c) o condutor ndo estava qualificado e ndo possuia experiéncia no tipo de voo;

d) néo foi possivel verificar se o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental
(CAVE) da aeronave estava valido;

e) nado foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) n&o foi possivel verificar se as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e
hélice estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo;
h) a aeronave teve falha do motor durante o voo;

i) aaeronave colidiu contra um fio da rede elétrica;

j) aaeronave efetuou um pouso forcado em um descampado;

k) a aeronave teve danos substanciais; e

[) os dois ocupantes sairam ilesos.
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3.2 Fatores Contribuintes

Aplicagao nos comandos - contribuiu;
Atitude - contribuiu;

Capacitagao e treinamento - contribuiu; e
Processo decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 21 de setembro de 2022.
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