COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengao de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado 8 ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
28JAN2021 - 15:55(UTC) SERIPA | A-013/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [FUEL] COMBUSTIVEL PANE SECA
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO) ALMEIRIM PA 00°16’58”S | 054°06’14”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-IRJ CESSNA AIRCRAFT 210L
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Alenquer (SDWQ), Alenquer, PA, com destino
a pista nédo registrada do Garimpo Califérnia, Almeirim, PA, por volta das 15h20min (UTC),
a fim de transportar carga, com um piloto a bordo.

Apos cerca de 35 minutos de voo, houve falha do motor em voo e a aeronave efetuou
0 pouso for¢ado na floresta a cerca de 105 NM de SDWQ.

Figura 1 - Aeronave logo apos a ocorréncia.

A aeronave ficou destruida e o piloto sofreu les@es leves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado de transporte de carga entre o0 municipio de Alenquer e
o garimpo Califérnia. A pista ndo registrada do Garimpo Califérnia também era conhecida
como 13 de Maio e estava localizada nas coordenadas 00°20’00"N/053°48'53"W.

Sobre a utilizacdo de uma pista de pouso nao registrada na Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC), o item 91.102(d) do RBAC 91, vélido a época, trazia o seguinte:
91.102 - REGRAS GERAIS
[..]

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aer6dromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo é adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operagao proposta.

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com a
habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

Ele possuia quase 3.000 horas totais de voo, porém apenas cerca de 20 horas de voo
no modelo 210L e estava iniciando na operagdo em garimpos, sendo o voo do acidente o
primeiro no qual o tripulante voava sozinho para a localidade de destino.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

O Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) da aeronave estava valido
até 15JUN2021. As escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas.
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O peso basico da aeronave era de 1.075 kg, e estimou-se o0 peso da carga em 650
kg. A soma desses dois valores excedia o peso maximo de decolagem, que era de 1.723
kg, mesmo sem acrescentar o peso do piloto e do combustivel nos tanques. Portanto,
conclui-se que a aeronave operava fora dos limites de peso e balanceamento.

A aeronave transportava recipientes (“corotes”) contendo oleo diesel. Sobre esse tipo
de transporte, 0 Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil (RBAC) 175, valido a época, trazia
0 seguinte:

175.5 Limitacdes e proibices

[..]

(g) Artigos perigosos podem ser transportados em aeronave pequena - peso
maximo de decolagem aprovado igual ou inferior a 5.670 kg (12.500 Ib), desde que:

[.]

(2) o piloto esteja de posse de instrucdes escritas a respeito das caracteristicas e
manuseio apropriado dos produtos transportados;

(h) nenhum operador de transporte aéreo pode transportar um artigo perigoso na
cabine de aeronave que transporta passageiros ou na cabine dos pilotos de
qualquer aeronave.

O abastecimento da aeronave era realizado por gravidade e utilizava combustivel
armazenado em recipientes de plastico nas localidades de pouso.

A Norma Brasileira NBR 15216, que versava sobre armazenamento de liquidos
inflamaveis e combustiveis, bem como sobre o controle da qualidade no armazenamento,
transporte e abastecimento de combustiveis de aviagao, valida a época, trazia o seguinte:

5 Requisitos de equipamentos de transporte

N&o devem ser utilizados na construcdo de tanques, tubula¢cdes ou qualquer
componente que entre em contato com combustiveis de aviagdo, material plastico,
aco galvanizado, cobre, zinco, cadmio, ou suas ligas.

Segundo levantamentos realizados, o ultimo abastecimento da aeronave teria sido
feito na pista néo registrada da Rocinha, de onde ela teria decolado com os tanques cheios

para 50 minutos de voo até o Garimpo Califérnia e regressado para a Rocinha. Por fim, ela
teria seguido para SDWQ, distante 20 minutos de voo.

Dessa forma, considerando a autonomia total da aeronave de 5 horas e 30 minutos,
esta possuia cerca de 3 horas e 30 minutos de autonomia no momento da decolagem de
SDWQ.

Segundo informacdo recebida, a aeronave apresentava falha intermitente no
alternador, sendo necessario, na véspera da ocorréncia, a utilizacdo de cordas para girar a
hélice e dar partida no motor da aeronave.

O PT-IRJ nédo possuia indicacdo de combustivel e o radio VHF estava inoperante,
sendo necessaria a utilizagdo de um radio VHF portétil para realizacao do voo.

Sobre a operacdo da aeronave com o indicador de quantidade de combustivel
inoperante, o item 91.205(b)(9) do RBAC 91, valido a época, destacava o seguinte:

91.205 Requisitos de instrumentos e equipamentos - aeronave civil motorizada
detentora de certificado de aeronavegabilidade

[..]

(b) Para voar VFR durante o dia, 0s seguintes equipamentos e instrumentos séo
requeridos:

[..]

(9) indicador de quantidade de combustivel para cada tanque;
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O Diario de Bordo nao foi apresentado, ndo sendo possivel rastrear possiveis
lancamentos de panes em equipamentos, revisées e horas voadas pela aeronave.

Apbs cerca de 35 minutos de voo, com a aeronave nivelada a 3.000 ft de altitude, foi
realizada a troca da posicdo da seletora de combustivel, evento que precedeu a falha
completa do motor.

Segundo informac0es, teria sido tentada a partida do motor em voo por duas vezes e
utilizado o réadio portatil para informar a emergéncia na frequéncia 123,45 MHz.

O insucesso na tentativa de dar partida na aeronave em voo pode estar relacionado a
uma baixa carga na bateria, visto que havia uma falha intermitente do alternador.

Dessa forma, as condi¢cdes de aeronavegabilidade da aeronave teriam contribuido
para que nao houvesse carga na bateria, o que impediu a partida do motor em voo.

Nessa condicao, foi realizado o pouso forcado na area de selva, em um pequeno vale
com vegetacao arborea. Com o impacto, houve vazamento de 6leo diesel dos recipientes,
0 qual atingiu o piloto.

Foram realizadas buscas pela aeronave sob a coordenacédo do SALVAERO-AZ, as
guais foram suspensas em 06FEV2021.

No dia 05MAR2021, apds ter encontrado catadores de castanha na floresta, o piloto
efetuou contato por radio UHF com familiares, informando sua condi¢do e posicao.

O resgate ocorreu no dia 06MAR2021 por um helicoptero do Grupamento de Aéreo
de Seguranca Publica do Para (GRAESP/PA).

A evacuacdo da aeronave ocorreu pela area do para-brisas, visto que este havia sido
arrancado no impacto.

Segundo o piloto, ele ndo encontrou o radio portétil e tentou ligar o Emergency Locator
Transmitter (ELT), porém este ndo estava funcionando.

A localizacdo da aeronave somente foi estabelecida depois de os investigadores
terem acesso a uma foto tirada no celular do piloto, da qual foram extraidas coordenadas
gue permitiram identificar o exato local da queda.

(SR e _ e L3 LW f
Figura 2 - Aeronave encontrada apés extracéo de coordenada de fotografia do celular do
piloto.

Assim, considerando que havia nédo conformidades com o armazenamento do
combustivel e abastecimento da aeronave, que havia realizado trés voos sem abastecer
antes do voo do acidente, que o indicador de quantidade de combustivel estava inoperante,
gue o piloto possuia pouca experiéncia na aeronave e que houve falha completa do motor
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apos a troca de tanque, entendeu-se a possibilidade de que o evento esteve relacionado a
restricdo de alimentac&o de combustivel para o motor (pane seca).

Nesse sentido, essa restricdo poderia estar associada a um mau gerenciamento de
combustivel pelo tripulante, levando ao completo consumo de um dos tanques, ou mesmo
por contaminacdo do combustivel em virtude das condicbes de armazenamento e
abastecimento.

Deve-se levar em consideracdo que as acoes refletiram posturas inadequadas, ao
operar a aeronave fora dos parametros previstos de peso e balanceamento, com sistemas
inoperantes ou apresentando falhas, utilizando local ndo registrado para pouso e
decolagem, realizando abastecimentos de forma precaria e sem comprovacgao da origem e
qualidade do combustivel, além do fato de transportar artigos perigosos em local ndo
previsto.

Essas acoOes refletiram uma atitude de complacéncia, improvisagao e inobservancia
de procedimentos, baixa aderéncia aos preceitos da seguranca de voo, contribuindo para
o desfecho em tela.

A operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacéo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) o piloto estava qualificado, porém, possuia cerca de 20 horas de voo no modelo
da aeronave e realizava aquele tipo de operacédo pela primeira vez sozinho;

d) o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) estava valido até
15JUN2021

e) a aeronave estava fora dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) a aeronave apresentava falha intermitente no alternador, ndo possuia indicacéo
de combustivel e estava com o radio VHF em pane;

h) a aeronave transportava recipientes de 6leo diesel,

i) 0 abastecimento da aeronave era realizado por gravidade e utilizava combustivel
armazenado em recipientes plasticos nas localidades de pouso;

j) apos ter o tanque cheio, a aeronave efetuou trés voos sem reabastecer antes do
voo do acidente;

k) houve falha do motor em voo apds a troca da posicao da seletora de combustivel;
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[) aaeronave efetuou um pouso forcado em um vale em meio a selva, distante cerca
de 105 NM de Alenquer, PA,;

m) apos o pouso forcado a aeronave incendiou-se;
n) a aeronave ficou destruida; e
0) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencao - indeterminado;
- Atitude - contribuiu;
- Manutencao da aeronave - indeterminado; e
- Pouca experiéncia do piloto - indeterminado.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 5 de dezembro de 2022.
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