COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
\07/SET/2011 -10:20 (UTC) SERIPA Il A-519/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 11°40'58"S | 039°18'34"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
FAZENDA PEDREGULHO CONCEICAO DO COITE BA
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UPB EMBRAER EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do municipio de Pinhdo, BA, para o municipio de Itaberaba, BA,
com um piloto a bordo, para um voo de traslado.

Cerca de 01h20min de voo apds a decolagem, ocorreu a perda de poténcia do motor
e o piloto decidiu realizar um pouso de emergéncia numa area descampada da fazenda
Pedregulho, municipio de Conceicéo do Coité, BA.

Durante o pouso houve o impacto contra uma cerca de protecao.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

3. Comentarios/Pesquisas

Durante o traslado entre as cidades de Pinhdo e Itaberaba, o motor apresentou
perda de poténcia. Ao perceber que a aeronave perdia altitude rapidamente, o piloto
realizou um pouso de emergéncia, na fazenda Pedregulho, distrito de Aroeira, no
municipio de Concei¢do do Coité.

Apesar do operador/proprietario da aeronave ser pessoa fisica, todos o0s
entendimentos com 0s investigadores se estabeleceram por meio da empresa Precisao
Aeroagricola Ltda.

Por meio de pesquisa realizada no ambito do site da ANAC nao foi possivel
identificar a Precisdo Aeroagricola na lista de empresas especializadas em servicos
aeroagricolas.

O site da Precisdo Aeroagricola registrava que a sua sede administrativa e
operacional se encontrava em Cataldao, GO, e que esta atuava nas regides Centro-oeste,
Sudeste e Nordeste do pais.

Segundo informacfes levantadas, a empresa possuia uma frota de 14 (quatorze)
aeronaves.

A Precisdo Aeroagricola mantinha uma equipe de mecanicos que realizavam as
inspecbes fora de sede, bem como os reparos de suas aeronaves nosS casos
excepcionais.

Antes da realizacdo da Acao Inicial, o operador da aeronave, por iniciativa propria e
sem a anuéncia dos investigadores, iniciou os reparos, no local do acidente, sendo
identificados trés bicos injetores obstruidos, realizada a troca do 6leo do motor e do
correspondente filtro.

A equipe de investigadores constatou que, durante os reparos da aeronave no local
do acidente, os tanques de combustivel haviam sido substituidos por outros que
apresentavam os placares originais do tipo AVGAS. Este fato pode induzir a um possivel
abastecimento da aeronave com combustivel inadequado, uma vez que a aeronave havia
sido homologada a operar com Alcool Etilico Hidratado Combustivel (AEHC), em 2005.

Né&o foi possivel constatar se 0s mecanicos responsaveis pelos reparos da aeronave
possuiam credenciais da ANAC, bem como se suas respectivas habilitagcbes técnicas
eram compativeis com os servigos realizados, colocando, ainda, a divida se atuavam por
intermédio de oficina homologada para tal.

As amostras analisadas de combustivel, com base nas especificagbes da ANP,

mostraram discrepancias relativas a condutividade elétrica, massa especifica e teor
alcodlico.
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De acordo com a NBR 10547 a condutividade elétrica maxima do etanol € de 350
uS/m. Os valores encontrados no combustivel analisado da aeronave (1055 pS/m)
sugerem uma alta taxa de corrosividade, comprometendo os componentes do sistema.

De acordo com a NBR 15639, a Massa Especifica do etanol a 20°C é de 805,0 a
811,0Kg/m3 e a de Teor Alcodlico é de 92,5 a 94,7% massa. Os valores encontrados de
852,30Kg/m3 para a Massa Especifica a 20°C e de 76,4% massa de Teor Alcodlico
sugerem uma concentragdo de agua e outros produtos/impurezas acima do permitido e
tolerado pelas referidas Normas. Assim sendo, um combustivel desta natureza, usado por
um curto periodo de tempo, contribui para o desgaste prematuro dos componentes do
sistema combustivel, favorecendo o entupimento dos bicos injetores e o consequente
apagamento ou perda de poténcia de motor.

Segundo o fabricante da aeronave, a formacéo de material gelatinoso no sistema de
combustivel, encontrado nos bicos injetores, estd intimamente relacionada com o
resultado da corrosdo ocasionada pela recorrente utilizacdo de combustivel (ETANOL)
com caracteristicas diferentes das especificadas da ANP.

Outro fato que concorre para 0 surgimento deste material gelatinoso é a utilizacédo
de filtro de combustivel diferente do especificado pelo fabricante da aeronave (bogus
part). Neste caso, constatou-se que no momento do acidente, encontrava-se instalado um
filtro de combustivel com caracteristicas bem diferentes do original, seja pelo material da
sua composicao, pelo seu formato e pela sua capacidade de filtragem.

Figura 01 - Filtro encontrado na aeronave (bogus parts)
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Figura 02 - Filtro original (certificado)

O representante da Precisdo Aeroagricola reconheceu que néo fazia uso do kit de
teste de combustivel disponibilizado pelo fabricante. A utilizacdo desse instrumento pode
contribuir significativamente para a seguranca das operagcfes aeroagricolas, uma vez que,
sabidamente, a base de suas operacdes se encontrava em locais remotos.

Por meio do diario de bordo e das cadernetas de célula, motor e hélice, constatou-se
gue havia uma discrepancia entre as horas totais da aeronave registradas no horimetro
(2806.2 horas) e na citada documentacao (924.2 horas).

De acordo com a documentacéo da aeronave, 0 motor sofreu uma revisdo geral com
687.2 horas/5 anos de operacdo, sendo que o TBO estabelecido pelo fabricante € de
1500 horas ou 12 anos, 0 que ocorrer primeiro.

N&o havia registros nas Cadernetas de Célula/Motor que justificassem a realizacdo
de uma reviséo geral antes do tempo previsto como fora identificado.

Estes fatos apontam para o comprometimento da execucdo do programa de
manutencdo da aeronave, seja pelo controle inadequado das horas voadas, dos
componentes e das inspec¢des e revisdes previstas.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutencéo da aeronave; e
- Supervisdo gerencial.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vencido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam desatualizadas;
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f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) os servicos de manutencéo nao foram considerados peridodicos nem adequados;
h) a aeronave era homologada para operar com alcool (AEHC);

i) durante o traslado a aeronave perdeu poténcia;

j) o piloto realizou um pouso de emérgencia numa area descampada;

k) por iniciativa do operador da aeronave e sem a presenca dos técnicos do SIPAER
foram realizados os reparos da aeronave no local do acidente, com a identificacédo
de tres bicos injetores do sistema de alimentacdo de combustivel do motor
obstruidos;

[) as andlises mostraram que o combustivel utilizado na aeronave se encontrava
fora das especificacOes da ANP;

m)o operador da aeronave ndo fazia uso do kit de teste de combustivel para etanol;

n) o filtro do sistema de combustivel instalado na aeronave ndo correspondia ao
previsto pelo fabricante;

0) havia discrepancia entre as horas totais registradas no horimetro da aeronave e
na documentacdo da mesma;

p) ndo foi apresentado o registro da Ultima inspecao de 50 horas da aeronave;

g) constava no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) que a aeronave tinha como
operador uma pessoa fisica, no entanto, a empresa Precisdo Aeroagricola
informou ser a operadora da aeronave,;

) a aeronave teve danos substanciais; e
s) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar

6. Recomendacdes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC):
A-519/CENIPA/2015 - 001 Emitida em: 06/06/2015

Tendo em vista os fatos relatados neste relatorio, realizar auditoria técnica junto ao
operador da aeronave, buscando certificar se a manutencdo programada de suas
aeronaves, bem como os servicos fora de sede que sado realizados por oficina
homologada pela ANAC.

5de6



Em, 06 de junho de 2015.
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