MINISTERIO DA AERONAUTICA
. INSPETORTA GERAL DA AERONAUTTCA
STPAER

Servigo de Investigacdo ¢ Prevencgdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: Sikonski S 58 T
Matnicuba: PT-HFX

Unidade ou Proprietanio: LIDER TAXT AEREQ S/A
Aenoponto da Pampulha - Belo Honizonte - Hinas Genalis

AERONAVE

Datafhona: 06 Fev 74 as 13:00
ACIDENTE | Local: Praia de Quedradas
Estado: Marnanhao Classificacio: GRAVE

Tipo: Aternagen de precaucdo

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Sao Luls (MA), Revando 03 passageiros e 400 Kg de carga, com desti

no a Platafonma Ocednica da Petrobrzs (P7), com pouso intermedianio em Atins, 0 vdo ate
~, Atins, decowreu nommabmente. Cinco minutos apos a decofagem de Atins, o pilote  sentiu
fonte vibnacio fatenal, parecendo que o helicoptero irnia desinteghan-se em voo, Resol-
veu, entdo, pousar proximo a phais, e Lereno anenoso e com dunas. Ao faze-Lo, wra das
pds contou o cone de cauda, provocands o despreendimento de todo o hoton de cauda e gi-
nos do helicdpieno no sentido contrario a hotagao principal.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

2.1 Faton Humano

0 piloto estava com o Centificado de Capacidade Fisica valido, nio havendo indicios
de infludneia dos aspectos §isioldgico e psicologico no acidente.

2.2 Faior Haterial

Houve quebna de um "Damper" do noton prineipal. 0 material em quesido foi hemetido a
Fabnica Sikonski nos Estados Unidos, aguardando-se o nesubtado da analise.

2.3 Fator Operacionat
2.3.1 Manutencdo
| Nao pesquisada.
2.3.2 Tnstrugdo
0 piloto 404 fonmado pela Escola de Pilotagem do Bradesco em 1967, possuindo
Licenca de Piloto Comencial de Helicopteno. -
2.3.3 Experignedia de voo
0 piloto possuia a expeniBneda necessinia para o tipo de voo que realizava.
(TOals vevevnoreneenss veeesssnseeasl 550320
(Como 1P 0 TN vevevnvrrreannsnenesal 550520
(Nos @ltimos 30 didd ...ceevevarenss 20320
HORAS DE VDO  (NQAER £EPO vuerenvnressnsosnsnensns 50320
(Neste Lipo como 1P ow IN .....veue. 3620
(Neste tiwo nos altimos 30 dias .... 50:20
(Nas wltimas 24 horas vovvvierenenns 13:40
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2.3.4 Meteonofogia
Nao influiu.
2,3.5 Infra-estrutuna
 Ndo influi.
2.3.6 Navegacao
. Nao LuﬁMu.
2.3.7 Commicagoes
 Ndo ingtulram.
2.3.8 Peso e Balanceamento
. Nao ingluinam.
2.3.9 Nommas Operacionais
" Nada a refatan.
2.3.10 Legisfagao
" Nada a nefatax.
2.3.11 Contha-incendio e primeirnos 50C0Mn0s
| Inexistentes.

ANALISE

Examinando-se Zodos 04 dados e circunsiancias da presente investigagdo, chegamos as se-
guintes conclusces. Houve quebnra de um "Damper” no notor prineipal.

0 "Damper” quebnado provocou violenta vibragao Latenst do helictptero, fazendo com que o
piloto decidisse nealizan uma aterragem de precaucdo.

0 fenreno escolhido, wnma praia no Litorak do Maranhio & movimentads, canacterizads pela
existencia de dunas.

0s especialistus da Forga Aerea que operaram o H-34, que & o antecessor do S 58 T, indon
maram que esie helicopiero quando da aproximagdo para o pouso esta sempre com a cauda
baixa. Assim o primeino toque & feifo sempre com a bequitha, em virtude do "{lane" e de-
pois com 05 trens prineipais .

Ha evidencias que uma pa do noton principal temha contado o cone de cauda, provecando o
despnendimento de todo o noton de cauda. T4to 40 acontecenia se o piloto tivesse tocado
com a cauda no solo, antes do pouso, executando um "§lane" acentuado. Esita suposicao &

™ bastante valida, pois o ferreno ¢ inelinado e arenoso. Desta fomma o piloto praticamente.

nao sentiria a cauda tocar, e como os inens principais ainda estavan no ar, lerin a nitd
da {mphessdo de estan voando. A declividade do terneno muite colabonraria para esta  im-
phessao, Em conseqllencia, qudndo aplicou motor para efetuar o pouso, fa havia a pa prin-
cipal contado o cone de cauda, o que provocou a auséncia de comando do pedat, provocando
04 ginos e quebhande o trem direito.

CONCLUSAQ

Fatones que contribulnam parna o acidente:

Fatorn Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTQ DE VISTA BIOLDGICO
Nao ha indicios de inglugneia,

Fator Matenial - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Quebra de wn "Damper” do roton prineipal.
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Fator Operacional - ACOES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATTVIDADE AERONAUTICA
Terseno arencso e de acetuada declividade;
Openagdo degiciente na emergencda, efetuando "glare” muito acentua-

do.
5. CONSEQUENCIAS
Pessoais - Nao houve.
Materninis - A aeronave & inrecupendvel.

A tenceinos - Nao houve.

6. RECOMENDACOES

6.1 Um pouco mais de calma nas decisoes proviciam wn meLhor julgamento das reais possdibi
Lidades do aeronave ¢ da gravidade da situagao.

-——--—---——--”u---------—--—-————-—---------—-—-#----------- o T -l

APROVO:

Ten Brig do An - ROBERTG FARTA LIMA
Tnspetorn Gerak da Aeronautica

MMS /WA
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