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Sistema de lnvest_iga;:ﬁo e Prevenpéo RELAT()R‘O FlNAL

de Acidentes Aeronduticos

Modelo: BOEING 737-241 | OPERADOR™  VARIG
AERONAVE Nhhwum:_PP-VMK ' o

Data/hora: 03 Set 89 TIPO  Pouso Forgado
ACIDENTE | Local: S30 José do Xingu ' : :
Estado: Mato Grosso

I. HISTORICO DO ACIDENTE . |
No dia 03 de setembro de 1989, o B-737-200 PP-VMK, da VARIG,

TR realizava o vdo comercial regular RG-254; com-escalas em Brasilia,

Imperatriz e Maraba.
Em Brasilia houve troca de tripulagdo, tendo esta conduzido o

véo normalmente até Maraba, sendo as duas (tltimas etapas operadas

pelo co-piloto.
' A operagdo da aeronave no trecho Maraba- -Belém foi assumlda pe-

jlo comandante _ 4
Nos cheques que antecederam a partida nos motores, o comandan- a

_te consultou o plano de vdo computadorizado fornecido pela empresa
e 1nser1u no cirso do HSI (“Horizontal Situation Indlcator“) a':-'

_ 'radlal 270 graus, cento e dezessete graus defasada com a rad1a1 027'
fgraus, esta prevista para a rota pretendlda ' -
_ Foi ainda colocado no PMS ("Performance Manaqement System“) a_
' dlstancla para Belém (187 milhas nauticas). R
Bpés a decolagem, gue se deu as 20:35 UTC (Tempo Un1versa1 Co-

'xiordenado) a aeronave interceptou e manteve a radial 270 qraus de_'

.'_{Maraba, ascendendo para o FL 290. _
. : Julgando-se dentro da disténcia de alcance dos auxlllos de Be—j;f[}M
rfilem,_os radios de navegagio e vomunlcagao foram selec1onados, porem:EI b
lfrnao foram obtldos 51na15 “de 1dent1f1cacao,_nem marcacoes dos auxi~?i
"ffgllos aludldos. _ ; ' - . o
 _ Os contatog,bllaterals ‘com os ‘6rghos de controle,;normalmente:ﬁ
-gcondu21dos em VHF ("Verv quh Frequency"), mostraram—se 1nfrutife-i
nir Foram velculados entao em’ HF. (quh Frequencv),_dado o 1nsuces-5“
;so c1tado Entretanto, foram consequ1dos contatos em VHF com outraﬁ“

ﬂﬁaeronave__qqe “também ‘se dlrlq1a para o mesmo. destlno,; tendofj
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esta algumas vezes intermediado as comunieagﬁes:com c).Centro de
Controle de Belém. '

"Vinte e trés minutos apés a decolagem, o RG 254 efetuou o pri-
meiro contato com a Sala AIS (sala onde se prestam Servigos de
Informagdo Aeronduticas - AIS) - Belém, quando solicitou autoriza-
¢80 para iniciar a descida. O ponto dito ideal para inicia-la fora
calculado com base em informagdes de distancia contidas no PMS. A
descida foi eutorizada pelo Centro de Belém, através da Sala AIS
(via HF), até o FL 200, com a recomendacdo de gue o piloto
egntinuasse tentando o contato em freqiiéncia VHF eom aquele Centro.

" Com base na distincia voada indicada no PMS, o RG 254 prosse-
guiu seu vdéo e ao ultrapassar em 30 NM a suposta "vertical de

Belémf; o piloto executou uma curva de reversdo, tomando a proa

oposta, 090 graus, tentando alcangar de volta o destino, mantendo

ainda o FL 200,
Instantes mais tarde, o comandante informou a4 Sala AIS - Belém
que continuava sem contato em VHF com o Centro de Controle de Belém

e solicitou prosseguir na descida, sendo autorizado para o FL 40.

" Néste momento, sintonizou as freqiiéncias de duas emissoras de radio

de Belém, a Radio Liberal (1330 KHz) e a Radio Guajaré (1270 KHz) .

Ao cruzar o FL 100, O RG 254 curvou a direita'para_aeprea-IGS

graus e baixou para o FL 40, mantendo-se nesta altitude por 01;14

hora. A proa geral para o sul foi mantida pelas marcagdes de duas
estaches, supostas serem as Radios Liberal e Guajara, gque coinci-

diam com a proa geral de um rio, fatos gue significavam, para o '

piloto, estar no rumo correto para Belém.

Continuava ainda o RG 254 sem receber os auxlllos de navegacaoje;°-f§cﬁ,-~

do destlno

Prossegulndo no véo, o Centro de Controle de . Belem autorleU"'

(via Sala AIS) o RG 254 a prosseguir na descmda ate 2000 pes, ao

mesmo tempo em gque o liberava para prossequlr v1sua1 para pouso,

sem restrigdes. Entretanto, a aeronave manteve o FL 040 conforme_'

posterlor confirmacd3o através do FDR (Flight Data. Recorder)

Preocupado com o siléncio da aeronave,'o Pentro Belém ac1onou ,f
o Centro Brasilia {ACC BR), para que, atraves do SELCAL (sttema del
Chamada Seletiva), cédiqo‘ HL-EG, chamasse 0 RG 254 Este,_ ao
respoﬁder, solicitou que Belem aquardasse um’ 1nstante.;1nformou,t

‘minutos mais tarde, estar voando na proa 350 qraus,L31ntongando o

NDB de Santarém, e com quarenta e c1nco mlnutos de autonomla -,;w:“
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Neste interim, decorridas 02:10 horas da decoclagem, a tripu-
lacio, incomodada com a demora da chegada e estlmulada por outros
fatores, percebeu entdo o erro da proa, inserido na salda de
Maraba. Ascendeu para o FL 085 e buscava agora localizar-se nas

cartas de rota, a fim de 1dent1f1car um aerodromo para um pouso

: alternativo, sem no entanto, ate aquele momento informar suas
1ntencoe5 para os Orgdos de controle.

Manifestou-se em seguida como estando na marca¢do 170 graus de
Carajas, v1rando depolis para 160 graus e mantendo o FL 085.

0 RG 254 fora informado, por Belém, de gue Carajas ja hav1a
encerrado suas atividades, mas gue o© aux1110 rédlo VOR desta
estacdo continuava operando normalmente. _

A orlentagao direcional para Carajés fora baseada nas
freqiiéncias daquela estacdo, bem como da estagao Maraba, 320 KHz e
370 KHz, respectlvamente A proa geral contlnuava sendo a sul.

Ap6s a parada do motor esquerdo, a descida foi 1n1c1ada Dois

minutos mais tarde, o motor direito parou, e com ele os gravadores

-de vdo cessaram suas operagdes.

Dlversos contatos foram estabelecidos em HF, mnas fregiiéncias
8855 KHz (Sala AIS - Belém e Manaus) e 5533 KHZ (VARIG), pelo
Centro- Manaus, Centro Belem, pelas aeronaves RG 231 e RG 266, ate a
parada dos motores do RG 254, as 23: 45 UTC.
Os flapes foram balxados ‘até a posigdo "dois" e a velocidade
mantlda proxlma a0 limite de estol. _
_ A descida f01 reallzada no escuro, com oS faréis apagados e
sem referen01as externas. _ - _
L 0s prlmelros 1mpactos ocorreram com as arvores de cerca de 30
metros de altura.

" Do lmpacto decorreu grande desaceleracao, tendo a aeronave So-

.frldo danos graves e 1rreparave15 Dentre os 54 ocupantes, 12

faleceram, 17 flcaram qravemente ferldos e 25 tlveram ferimentos

leves

A aeronave f01 encontrada nas coordenadas 10046 S/052°2l W a
1.100 qullometros do destlno pretendldo, cerca de 44 horas apbs o

'ac1dente..
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ITI, DANOS CAUSADOS
1, Pessoais _ _
Lestes Trivulantes Passageiros Terceiros
Fatais - 12 .
Graves 02 15 . -

Leves - 04 21 - --
Ilesos ' - -- o
2. Materiais
a. A aeronave
. Ficou completamente irrecuperavel,
b. A terceiros
Ndo houve.
II1. ELEMENTOS DE INVESTIGAGRO

1. Informagéio sobre o pessocal envolvido o o
a. Horas de véo PILOTO CO-PILOTO

Totais...... et et e e s et e e 6.928:06 884:48
Totais nos ultlmos 30 dias...ciiiiiiiiiinen 56:27 60:00
_Totais nas Gltimas 24 horas................06:27  06:27
Neste tipo de aeronave........cicoiiuivans 980:00 442:12
Neste tipo nos Gltimos 30 dias.............56:27 60:00.

Neste tipo nas Ultimas 24 horas......... ...06:27 - 06:27
b. PFormacgao |

O piloto é formado pelo Centro de Formagdo de Pilotos .
Militares, desde 1976. '

0O co-piloto é formado pelo Reroclube do Brasil,_désdg*

1982,

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possui licenc¢a categoria PLA e certlflcado IFR ‘

valido. : S
O co-piloto possui licenga cateqorla comerclal a. certl-ﬁn

ficado IFR valido. _ _ Nt
d. Quallflcagao e experiéncia de vdo para o tipo de ﬁiséﬁdfa:¢§f35.~'
lizada ' el
_lnigxmacﬁguaghne_nannxlgtpﬁ . I
_ -0 COMANDANTE, na501do no Rio Grande do Sul em 195
CanuiStdu o brevé em 1976. Foi declarado piloto de 11nh::ae
reé em 01 Set 82. Voou-vérlos avides (B 727, L~ 188 e: outr
73

s modelos militares), antes de tornar-se ¢§mandantem§m

Inlclou o curso . teorlco em aeronave tlpo B 737 200ﬁe

f;de marqo de 1988 v1ndo a conclul lo com grau satlsfator.OJem
;}19 de . abr11 de 1988 [
























































































































