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. f;. HINISTERIO DA AERONAUTICA
y INSPETORTA GERAL DA AERONAUTTCA
SIPAER

Senvigo de Investigagdo ¢ Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: T2 Unidade ou Proprietanio: AERCCIUBE DE PERNAMBUCO

AERONAVE . - Rus Tomé Gibson, s/n®

Matnicuta: FE-RAV Recife~FE

Data/hona: OL NOV 74 - &s 09:45P Tipo: ATERRAGEM FORGADA
ACIDENTE | Local: Braganga '

Estado: Pard Clasgsificag8os GR A V E

1. HISTORICO D0 ACTDENTE

Durante o vdo, o motor de aeronave apresentou trepidacdo e perda de potdn
¢ia. O piloto n8o conseguindo atingir um campo para pouso, efetuou-o em
.~  uma estirada. Ne corrida apbs o toque no solo, e asa esquerda da aeronave'
L) colidiu com um barranco, provocando a parada da aeronave que sofreu ava
rias graves. 0s ocupantes safram ilesos.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO
2.1 TFator Humano
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica vdlido, nao
havendo indfcios de influ®ncia dos aspectos psicoldgicos e fisioldgl
co8 no .acidente.
2.2 Fator Material
Nao pesquisado.
2.3 Fator Operacional
2.3,1 Manutengao
0 total das horas de vdo da aeronave, e o total de horas de
-utilizagBo da hélice, eram desconhecidas.
2.3.2 Instrugdo
0 pilote & formado pelo Aeroclube de Pernmambuco em 1973, cate
goria Comercial.
2.3.3 Experi®ncia de Vdo
0 piloto possuia suficiente experi®neia para realizar este vbo

Mot8iS seveccsssssccrsnsonsvncrssrenrssas 732:00
Como 1P oU IN eevecctccovvsanesnsnccnne 692:00
Nog dltimos 30 3188 vesessssescasscsaee 40300
HORAS DE VOO Negte ‘l‘-ipo sEessEII IO BRI RIIBAE I RIBEGERESD 58:00
Neste tipo COMO 1P cevecosssvrsarrccnns 26:00
Neste tipo noes ﬁltimos 30 Ala8 seeavese mm——= o
Naﬂ dltimas 24‘ hOI‘&S C S PV G AP IS GIEEIGE 8 TEETEEaEN

2.3+.4 Meteorologisa
Nao influiu. ' -

2,3.5 Infra-estrutura |
Nao influiu.

2.3.6 Navegagao 845

Nao pesquisada.
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2.3.7 Comunicagoes
Nao influfram.

2.3.8 DPeso e Balanceamento
Nao influiram.

2+3+9 Normas Operacionails
Apés a manifestagho da defici?necia do motor, o pilo

to reduziu a poténcia e utilizou flap baixado a
meio curso,

2.3.10 Legislagao
Nada a relatar.

2.3.11 Contra-incéndio e primeiros socorros
Inexistentes. Nao foram necessédrios.

ANALISE

Examinando~-se todes os dedos e circunstfncias do presente Relatédrio de
InvestigagBo, conclui~se que hd indfcios de deficilncia no setor manuten
¢80, pois as horas de utilizac¢8o da aeronave e componentes eram desconhe
cides, nao permitindo que determinados componentes fossem substituidos e
prazos previstos pelo fabricante, e tal fator poderia ter contribuidoe re
ra o deficiente funcionamento do motor da aeronave. O piloto utilizou "

inadequadamente o flap de aeronave, apbds a manifestagio da deficinecia do
grupo moto-propul sor.

CONCLUSXO
Fatores que contribufrem para o acidente:
Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB O POKTO DE VISTA BICLOGICO

Nao contribuiu.
Fator Material -.AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
‘ Nao peaquissdo.
Fator Operacional - AGUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERO-
NAUTICA
Defici®neia de Manutengao;
Deficiente Operagao da Aeronave.

CONSEQUENCIAS

Pessoais - N&o houve.

Materiais - A aeronave sofreu avarias graves.
A terceiros - N&ao houve.

RECOMENDACUES

1) O Aeroclubte de Pernambuco deve efetuar um controle rigoroso das ho
ras voadas dos componentes dasaeronaves, obedecendo as Ordens Técni
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ces do fabricante quanto = substituicBo desses componentes apés determi
nados prazos.

2) Os pilotos devem conhecer profundamente cs procedimentos de emergincia,
bem como a performance da aeronsve que voam, em todas as configuracdes
e situagOes previstas pelo fabricante.
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APROVO: _
Ten Brig do X - ROBERTO FARTA LIMA
Inspetor Geral da Aerondutica
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